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LARKTRADEN | HAGA
GAV

TRETTIO AR VID BANDSAG OCH SKOT.

Karl-Erik Leeb, 2013-12-26

Jag byggde en liten engelsk kutter som jag dopte till Elin av Varmdo och sjosatte henne 1982.

Namnet var mig sarskilt varmt om hjartat eftersom det ar efter var yngsta dotter, Elin, som
foddes nagra ar tidigare. Elin av Varmdo var jobbigare att tillverka, men det var behagligt och
jag tréttnade aldrig.

Initieringen av bygget skedde ar 1969, da naturens makter stéllde till en ovanligt kraftig
storm, som fallde manga stora trad i skogarna. Bland dem ocksa 6 stycken jattestora larktrad
som planterats av Kung Gustav den tredje, nar Hagaparken anlades.

Kalabalik radde i parken efter stormen. Fallna trad Iag huller om buller 6ver allt, en del
halvfallna, lutande och var farliga att ga under. Slottstradgardsmastaren lat mig darfor
forvarva de magnifika larktraden formanligt, sarskilt eftersom han nog tankte att det finaste
som kunde hdnda var att de skulle férvandlas till ett skepp, nar de nu inte fick sta kvar i sin
majestatiska tillvaro.

Innan stormen kom hade jag beundrat traden manga ganger och fantiserat om att kunna

bygga en bat av dem. Fantasierna hade sin rot i erfarenheter fran renovering av en dansk
snurrevadskutter pa 18 tons deplacement, vars namn var Donna*. D3 jag ofta, trott, tankt
att det vore béttre att bygga en ny bat i stallet for att riva och lappa i en gammal.

Nar jag sa borjade roja och stycka de jattestora traden, tretio meter hoga och med en
diameter av narmare en meter, fick jag flera ganger besék av en gammal man, boende i de
narliggande finnstugorna, Han iakttog mitt arbete intresserat och berattade att traden
planterats under Drottning Kristinas tid. Det har jag trott, emellertid har jag nu efter alla ar
fatt anledning att undra om tradens alder verkligen kan stamma.

*Se uppsats i SXK:s arsbok 1973, ”“Med Donna i hollandska kanaler”.



Kung Gustav den tredjes larktradsallé, med traden som ar kvar och Elin, Sylvia samt
kungspudlarna Tiger och Joppe, ar 1992.
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Hagaparken anlades av Kung Gustav den tredje med hjalp av parkarkitekten Piper, for 250 ar
sedan. Den visiondre Kungen ville utforma parken, enligt vad modet bjod, som en engelsk
park med kurviga skogskanter och stora grasytor som 6ppnade sig mot sjon.

Man kan tanka sig att Kungen kunde se sig fardas genom raka alléer med den kungliga
kortegen i fonden, vid den stora grasytan. Som en teaterscen, i en uppvisning for folket.

Tyvarr fick scenen ej bli verklig eftersom Ankarstrom inte hade samma visioner och inte stod
ut och satte stopp genom en laddning krut och skrot i magen pa Kungen.

Kvar ar nu den vackra parken, men som inte blev riktigt fardig, synd att vi inte fick se
Kungens fantasi, pa grund av Ankarstrém. Sadar kan man ju fundera medan man bygger en
bat av kungliga tran. Med tiden har jag kommit att ifrdgasatta, om det verkligen kan vara
mojligt att larkarna ar fran Drottning Kristinas tid, som den gamla mannen sade, det vill saga
for 350 ar sedan. Gustav den tredje verkar vara mer troligt. A andra sidan har jag last att
"Hagaparkens vanner” anser att traden trots de enorma dimensionerna ar avsevart yngre.

Larktraden ingar i en allé som I6per fran finnstugorna i riktning mot vattnet och Gustav den
tredjes paviljong. De storsta traden ar av liknande storlek och alltsa lika gamla. Det ar
beklagligt att jag inte tog tid till att noga rékna arsringarna medan jag kunde, innan
uppsagningen till plank skedde. Det &r inte sa latt man bor helst ha mikroskop och vara noga.
Nu har jag emellertid, sent om sidor, hért mig for hos den kungliga parkforvaltningen om det
skulle vara mojligt att ta ett prov fran en av stubbarna som finns kvar och da visade det sig sa
turligt att ett av de kvarvarande traden nyligen avverkats, pa grund av en skada, och genom
valvillig hjalpsamhet av Daniel Hedin och Henrik Niklasson vid Kungliga slottet, Hagaparken,
har jag erhallit en skiva av tradet tagen i brosthojd. Skivan har en diameter av 800 mm och

nuvarande alder dr 230 ar. Kungen mordades for 222 ar sedan.

Slipning for att tydligt se arsringarna. Rakning av arsringarna i mikroskop
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Larktra ar ett bra batbyggnadsvirke som skdnker ett mycket gott rotskydd.

Tvarsnitt av en lark tagen i brosthéjd och med en diameter av 82 cm. Praktiskt taget hela
diametern bestar av karnved.

Arsringarna sitter mycket tatt dar tradets alder narmar sig 100 ar.

Engelsmannen Edgar J Marsch har noga undersokt och beskrivit hur fiskebatar byggdes i
England och Scottland i slutet av 1800-talet och i boken ”sailing drifters” beskrivs fantastiska
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30 meter Ianga batar “zulus”,som i Scottland alltid byggdes med kravelbordlaggning av
larktra. Precis som med furu ar det emellertid sa att mogna trad med mycket karnvirke ar
nodvandigt, om det ar sa att man 6nskar en bat som inte skall ruttna.

En egendomlighet med larktra ar att det innehaller mycket garvsyra, precis som ek. Om man
lagger sagen eller yxan pa nyfallt virke blir stalet snabbt rostigt och trat svartnar genom
garvsyrans reaktion med jarnjonerna.

For den som funderar pa trabatbygge kan kanske sibirisk lark vara en mojlighet, men ett tips
ar i sa fall att forsoka vélja kdrnan och att plocka igenom plankhégen och valja tunga plankor
och naturligtvis far ju virket vara torrt.

Tatvuxet parti vid 120 ar, matskalan i under-  Pa nagra stéllen finns svaga ringar som ar
kant visar 1 mm for varje skalstrack. Svara att tyda. = 10 ars osdkerhet.

Nar mina plankor sagades ur de flera ton tunga timren, genom ett narmast heroiskt arbete
av besattningen pa Djurgardsforvaltningens sag vid Fiskartorpet, fick jag njuta av doften fran
de stora fuktiga, honungsgula plankorna som staplades till torkning, fram till 1975 da bygget
paborjades. Under tiden studerade jag olika batmodeller, i gamla bocker och pa museer
samt ingenjorskonsten for skeppsdesign och konstruktion.
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Nagra av Gustav den tredjes larktrad som fortfarande star i Hagaparken.
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Strax fore byggstarten inrattade jag och min pappa ett batbyggeri pa mina féraldrars tomt
vid Stavsnas. Vi hade tur vid inkdp av bandsag, kutterhyvel och andra verktyg for
batbyggnad. Nagra veckor innan vi skulle paborja bygget av snickeriskjulet, hdrjade en
pyroman bland briadgéardarna i Akersberga och vid en genomresa fick jag syn pa de svarta
bradhogarna. Forsakringsbolaget var precis dar och inspekterade forodelsen och da fick jag
kdpa en stor hog for 200 kronor. Precis som jag hade tankt, sag hogen varre ut pa utsidan
an inuti, dar plankorna var felfria. Det markliga var att virket rackte precis till huset, reglar,
takstolar och paneler. Mycket lite fattades och inget blev dver. Det var som en valsignelse
fran ovan. Stormen med dromtimret for batbygget, virket till huset och pa det sattet
fortsatte det med kompletterande batbyggnadsvirke i form av alm, ek och furu fran
Hagaparken, karnfuru fran skargarden och magnifika, med hjalp av proppborr sarskilt
utvalda furubjalkar fran det stora, hundra ar gamla, tullmagasinet som revs pa stadsgarden.

Medan virket torkade, sa ritade och beraknade jag flera olika battyper. Ett tag var jag inne pa
en jattestor katamaran eller proa. Nar jag berattade det for Lars Lennmor, skutspecialisten
och besiktningsmannen pa Yxlan, skrek han ”A fy f-n ska du bygga en san dar flotte” och nar
jag berattade for en annan god van som jag har om hur fort proan kommer att segla, sade
han, “vad skall det vara bra for”? Jag tankte pa detta och mycket annat och sedan blev det
en engelsk kutter eller som dom sager i England, en fishing smack.

Bandsagen, stor nog att klyva 300 mm. Angpanna och baslada.
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Skalal:20 ENGELSK KUTTER Depl=izm®
Kanstrud?Sr o Byggare Kari~Erik Leet

ELIN av VARMDON

Segelritning pa Elin av Varmdo.

Batkonstruktion och berdkningar ar, ingenjorsmassigt sett, avancerad konstruktionsteknik,
men det finns gamla etablerade metoder, exempelvis for berdkning av volymsfordelning.
Numera anvands datorer men baten blir inte battre bor det.
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Linjeritning och deplacementskurva pa Elin av Varmdo.

Smackens linjer ar jag foralskad i och jag fann dessutom en rad sakliga argument for
beslutet, att paborja mitt bygge. Det berattas hur dessa fartyg utvecklades runt Nordsjén
och Engelska kanalen under en period da sillen gick till och fisket var en blomstrande naring,
da fiskare kunde lata bygga och utrusta fartygen med stolthet. De byggdes i tusentals i
Lowestoft, Yarmouth, Brixham och Plymouth, i alla storlekar. De mindre anvandes i kustnara
natfiske, sa kallade drifters och de storre tralarna fiskade lang tid till havs under de
vresigaste omstandigheter som tankas kan.

Skeppsdesignen influerades av Englands marina traditioner, lotsar och yachter. Sjosakerhet
var naturligtvis en livsnédvandighet och snabbhet efterstravades eftersom de férst hemma
med fangsten fick bast betalt pa fiskeauktionen. Varje ar kappseglades det i stora regattor
bland de storsta proffs pa segling som existerat, namligen de som sommar och vinter, ar ut
och ar in, i generationer, fortjdnat sitt levebrod pa havet. De som i vrakande kuling och
kolmdrker hittade varje tamp och som manga ganger fatt erfara att det skoningslosa havet
tagit kamrater och sldktingar vid varje misstag och brist. Odmjuka men som inte orkar héra
pa hur nojesseglare romantiserar. Bland samhallets intelligentia fanns skeppskonstruktorer,
designers och byggmastare som fick en mycket stor erfarenhet och som vann regattorna.



PRAWLER RACE OFF BRIXHAM, TORBAY., AT BRIXHAM REGATTA

samtida etsning fran regatta. London News Sept.17 1887. Brixham regatta.

Mot denna bakgrund férefaller det som om modellen ar beprévad, sjosaker, relativt snabb
och de ar rymliga i skrovet samt pa manga satt lattbyggda.

Varfor skulle jag da inte bygga en smack? Det fragade aterigen min van Lars Lennmor och om
han trodde att jag skulle klara jobbet. Han uppmuntrade mig och jag satte igang med kolen
pa sommaren 1975. Jag forstod att det, minst sagt, skulle bli ett maratonlopp och ett sadant
ar ju inte [ampligt att springa i sprinterfart. Jag tog darfor en rejal arbetsdag varje l6rdag och
vilade pa séndag, och ungefar halva semestern. Jag brydde mig inte om att rikta in mig
mentalt pa den fardiga baten, utan forst pa kolen, sedan pa stdvarna, sedan pa spanten
0.s.v. steg for steg.

Efter varje dag hade det inte hdnt sa mycket, men efter ett ar hade det blivit en hel del och
efter sju ar var det klart for sjosattning. Varje arbetsdag har farsan hjalpt mig och lagat lunch
i stugan. Det viktigaste var, aldrig hoppa 6ver en enda dag. Upp och hoppa hur motigt det dn
verkar, inte ge upp, annars hade projektet varit i fara, det viste jag fran borjan
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Starten, kolen av alm och forstaven. Stavknat ar annu ej monterat.
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Spantresningen sliktad och klar och spunningen huggen. Lisa 4,5 ar, 1976.
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Under dessa sju ar har jag haft stor nytta av beskrivningar éver gamla metoder for utslag och
byggnad, och jag har varit tvungen att |6sa en lang rad detaljproblem. Ibland har jag inbillat
mig att jag kommit pa nagot smartare satt att |0sa ett visst moment, dn vad som ar

traditionellt. Men det har ofta visat sig att det gamla sattet var det enklaste och mest
effektiva. Jag har darfor fatt en 6kad respekt for gamla metoder som vuxit fram genom en
blandning av intelligens och evolutionsliknande utveckling.

Laskbricka nitas med hjalp av en specialtving, vintern 1977.

Med detta intet ont sagt om moderna material och metoder, som ju numera kan forefalla
oundgangliga. Kruxet ar ofta att veta hur gamla batbyggmastare gjorde. Man kan ju lasa lite
har och lite dar och prata med gamla batbyggare. Man skall ha klart for sig att en del
forfattare kan prata i nattmdéssan och att olika metoder kan ha anvants av olika byggare.
Man maste tillfoga eget omdéme och fundera, men manga bocker ar bra och ha boken i ena
handen och mitt i spanhogen forsdka forsta. Man kan da uppfatta vasentligheter, kanske
bara genom att iaktta en bild. Kombinationen av olika beskrivningar och handgripliga
erfarenheter ar effektiv.Det dr inspirerande och avkopplande att arbeta med beprévade
metoder. Vid tidpunkten for atbygget var jag anstalld for att utveckla den nya
telekommunikationstekniken. Den utvecklingen flot stilla och segt. | mitt eget batprojekt var
resurserna mindre men energi och kreativitet blomstrade.
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Bordet i slaget ar 50 mm tjockt och innanfor spantet finns slagvdagaren som ocksa
ar 50 mm dessa ar hopdragna med genomgaende bronsbultar.
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Propellern och reverseringsmekanismen monterad.



Undermasten huggs ur en furubjalke fran tullmagasinet 1980.
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Tor, min pappa knipsar av pluggar med en skarpslipad hovtang 1978
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Sylvia monterar dacksbelysningen i spridarna.
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Lisa 7 ar och Sylvia skar kopparplaten till forhydning i vattenlinjen.

Pa den stora sjosattningsdagen stod regnet som spon i backen. Jag hade lovat ata upp
mossan om hon inte flot pa vattenlinjen. Darfér hade jag malat en ovanligt bred vattenlinje,
sd jag slapp ata mossa. Elin av Varmdo var en aning tung i gumpen men det justerades latt
genom justering av ballasten. Annars har allting fungerat, hon ar valbalanserad och kan alltid
seglas med ena handen pa rorkulten. Hon ar ingen lattvindsbat men i styv bris gar hon som
taget, nastan lika hégt som moderna battyper.
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Skarndack och bradgangsstottor av lark och dack av kvartersagad karnfuru.

. Segelsémnad av tjock bomullsduk.
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Syivié och EIi 3,5 ar, baten fernissad 1982.

Sylvia och jag vinschar ut Elin av Varmdo, 1982.



Sid 21.

Sedan sjosattningen har vi under tolv semestrar seglat utmed ostkusten till foéraldrarnas
sommarstalle pa Listerlandet i Blekinge. Vi har seglat utmed Norrlandskusten och genom
Gotakanal och runt Skane. For ovrigt har Stockholms skargard varit det mest sjalvklara
rekreationsomradet.

-

Till segels med de forsta hemgjorda bomullsseglen pa Namdofjarden. Foto: Sigvard Eklund
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Utanfor Nordingra, vid Hoga kusten 1985.

De forsta aren var Elin bestyckad med en liten tvacylindrig tandkulemotor av Bolinders
fabrikat, pa 20 Hk. Den maskinen var i nyskick och kunde, nar andan foll pa, poleras sa att
massingpumparna sken. Maskinen var emellertid i minsta laget och nar det blaste motvind,
blev den 6verbelastad och koksade igen i tdndkulorna. Detta ledde till att effekten minskade
och ibland tillstotte sotbrand i skorstenen. Ett fenomen som ar ytterst effektfullt, eftersom
oerhort kompakt vit rék valler ut i otrolig mangd. Vid var resa till Hoga kusten forvanade vi
Furusunds befolkning med en sadan ”attack”. Numer &r Bolindern utbytt mot en kraftig
lagvarvig fyrcylindrig Valmet, som i allmdnhet endast behéver koras for halv maskin och
alltid haller farten.

Med aren har vi hittat en del smultronstéllen, dar vi ofta kan vara for oss sjalva. Vi ankrar
alltid pa svaj. Numer har vi en jaktkanot till jolle, den ar latt att ro och fiska ifran. Langa
strackor har vi funderat ut och testat egna “farleder”, dar vi ritat in enslinjer i sjokortet.

Favoritstéllen dr exempelvis skargdrden utanfér Paskallavik och Blekinge skirgérd. Aven
Hanobukten och Horvik har periodvis blivit trivsamma tillhall.
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Elin, 11 ar, fiskar abborre vid Solstastrém 1990.
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Elin och Sylvia pilkar torsk vid Almagrundet hésten 1983.
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Ambitionen att segla lugnt och fridfullt i egna ”leder” 6kar naturligtvis risken for
grundkadnning. Det ar darfor en fordel att Elin ar urstark och att propellern sitter val skyddad.

Elin av Varmdo pa slip i Hallevik i Blekinge 1982. Pappa sitter i aktern.

Det fotograferas ofta fran andra batar nar vi kommer till segels. Det vore roligt om man
kunde fa del av en del bilder som tagits. Nar vi ligger i hamn fragas det forstas ofta om
batens ursprung och alder och det ar ju naturligt att svaren ar férvanande, men kanske mest
nar Elin var alldeles nybyggd. Som medlem i skutféreningen blev jag nobbad och
anledningen var att jag byggt baten sjalv?! Man borde kanske férmoda att jag brottats sa
mycket med problematiken rérande den har sortens farkoster, att det skulle vara kul och
kanske tekniskt givande, med ett medlemskap, atminstone for mig.

En synpunkt som ofta hors ar att Elin skulle vara en “nerskalad” Engelsk kutter, vilket ar
alldeles fel. Till Sverige inkdptes ett antal segeltralare fran England runt sekelskiftet. Dessa
var bra fartyg som blivit dver ndar angmaskin borjade anvandas vid tralning. | Sverige kallades
dessa for Engelska kuttrar och de var omkring 23 m langa. Vid alla andra lander runt
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Nordsjon fanns daven mindre batar med liknande utseende, rak forstav, relativt djup
V-formad bottentvarsnitt, sluttande kol och antingen hack eller akterspegel. De mindre
batarna kom sallan hit. En bat som Elin av Varmdo var alltsa vanlig och kunde vara 11-15 m
lang och ha stor likhet med de sa kallade Engelska kuttrarna. Emellertid, maste en bat som ar
kortare alltid ha férhallandevis storre bradd. En Engelsk Kutter som ar omkring 20 m lang, ar
ungefar 4,1 ganger sa lang som den ar bred. Det vill sdga bredden ar da 4,8 m. Smackar av
Elins storlek ar 3,3 ganger sa langa som de ar breda. Alltsa, en kort bat maste vara
forhallandevis bredare dn en lang bat. Detta kan man se an tydligare om man iakttar ett
klipperskepp som ar oerhért smalt i férhallande till lingden. Aven viktférdelningen och
ballast har betydelse. Vid sekelskifte dok det upp relativt sma yachter som hade ungefar
samma langd-bredd forhallande som 20 m langa smackar och hade rak férstav och hackakter
och for att bli tillrackligt styva gjordes skrovet djupt med mycket ballast, Dessa kallades
"planka pa kant kuttrar”. | batsportkretsar kallades de dven Engelska Kuttrar. Deras
beteende i sjo var helt annorlunda an en fiskesmack.

Forklaringen till detta ar att skalorna pa langdmatt, yta och volym férandras olika. Om man
Okar langden till det dubbla, sa dkar ytan till 2x2=4, och volymen till 2x2x2=8. De faktorer
som bestammer en bats uppférande ar: Seglens yta och batens styvhet. Styvheten ar
beroende av undervattenskroppens volym multiplicerat med langdmattet mellan volymen
vid batens krangning och vikten pa baten. Da kan man kanske forsta att férandringar i batens
langd kommer att medfora helt andra relationer mellan langd, volym, vikt och segelyta.
Problematiken ar komplicerad och darfor ar det ofta enklast for en designer att efterlikna
andra liknande batar av samma langd. Vikten och undervattenskroppens volymtyngdpunkt
samt deras forskjutning vid krangning, ar de faktorer som har betydelse for batens styvhet.
Segelytan och placeringen av ytans tyngdpunkt ganger vindtrycket ger den kraft som
balanserar mot batens styvhet.

Det ovanstaende ar alltsa ett forsok att forklara varfor de inte ar maojligt att “skala ner” en
bat likformigt i alla dimensioner. Elin har alltsa en design som dverensstammer med andra
traditionella fiskesmackar av samma storlek och &r alltsa varken en nerskalad engelsk kutter
eller eller planka-pa- kant kutter.

Elin av Varrmdo ar en vacker plattform for avkoppling och en paminnelse om vad man kan
skapa av statliga tran. Jag tycker om att se pa baten, jag kan ligga inne i kojen och titta pa
kraftiga spant och vagare, jag kan sticka in skallen under durkar och skrymslen for att knacka
pa larkplankorna, alldelles friska och tata och jag kan férvanas over vad jag astadkommit.
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Elin med lattvindssegel p& Kanholmsfjarden, med August Astrom till rors, ar 2010-
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Formgivningen ar resultatet av en evolution frammatad av generationer av intelligenta
manniskor, som med sina liv varit beroende av skepp for att fiska pa havet. Det sagolika
virket som ramlade ner for mina fotter och om vilket jag dréomt, hur skall man forsta det?

Det var "bara” att koppla ihop drém och verklighet. Fatta beslut och forsoka tillampa
hantverket. Konstruera linjeritning, berdkna deplacement och dimensioner, skaffa
bronsskruv och ratt verktyg, lokal, och lara sig hur man gor. Bocker om gamla metoder ar
bra. En bok som varit omistlig ar ”Sailing Trawlers” av Edgar J. March, och nar det galler
formgivningen och dimensioneringen har aven ”Sailing Drifters” av samma forfattare varit
vardefull. Aven ”Lloyds rules and regulations for the construction and classificattion of wood
and composite yachts” har vari viagledande. Alla materialdimensioner 6verstiger
klassningsreglerna.

Att lara sig nagot nytt ar tillfredstéllande, att svettas och kimpa och sedan ta ett steg tillbaka
och se hur fint det blev. Klart man blir glad nar nadgon tycker att jag har gjort en vacker bat,
for da tycker vi likadant.En stor Kutter kan man beundra pa ett ndra nog perverst satt. Allt
utstralar en fullstandigt absolut andamalsenlighet, styrka och anpassning, pa ett satt som ar
svart att definiera. Det ar bara sa man blir forédlskad. En gang var jag pa vippen att vilja skaffa
mig en sadan. Men jag insag att det skulle vara foér mycket. Jag ville bygga en ny och da var
jag tvungen att anpassa mig till min formaga. Men Elin av Varmdo ar fin, eller hur?

Soluppgang i slatbaken
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BILAGA. BESIKTNINGSPROTOKOLL.
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